Hoffnung auf weiche Landung

Unternehmertag mit Dlskussmnsrunde tiber Krise der Automobilbranche. -. . -

SCHWALM-EDER. Die Wirt-
schaftskrise hat vor allem in
der Automobil-Branche fiir er-
hebliche Verwerfungen ge-
fithrt. Beim Unternehmertag
Schwalm-Eder in der Hom-
berg Stadthalle wurde vor 150
Gisten aus Wirtschaft, Politik
und Verbinden ausgelotet, ob
daraus auch Chancen abgelei-
tet werden kénnen. Dazu gab
es unterschiedliche Sichtwei-
sen, aber zumindest auch die
Hoffoung auf eine weiche Lan-
dung.

Nach der BegriiRung und
Erdéffoung durch Kreishand-
werksmeister Frank Dittmar
sowie lLandrat Frank-Martin
Neupirt]l analysierte Jurgen
¥ vinski die Situation im Kfz-
Gewerbe aus Sicht der Auto-
hauser in Hessen. Er ist Prisi-
dent des Landesverbandes des
Kfz-Gewerbes. Auch ohne
Wirtschaftskrise kenn-
zeichnten stagnierende Mairk-
te, starker Wettbewerb und
Preisdruck, Uberkapazititen
und schwache Renditen die
Lage vieler Autohiuser.

Die Wirtschafiskrise habe
diese Entwicklung noch deut-
lich verstarkt. Die Umweltpri-
mie sei daher fiir die Branche
zur richtigen Zeit gekommen,

sagte Karpinski.
~Aullergewdhnliche
Zeiten erforderten au-
Rergewohnliche Mit-
tel.” -

L WIRTSCHAFTSMINISTER
DIETER POSCH

Mit Blick auf das Ende der
Umweltprimie stehe den
Hindlern und Werkstitten
2010 ein schwieriges Jahr be-
vor. Die Betriebe hofften auf
eine weiche Landung.

Der Markt verindere sich
schnell. Das zwinge zum Han-

deln. Die Unternehmen kénn- -

ten sich zwischen vier Wegen
entscheiden: ‘Wachstum,
Schrumpfung, Kooperation

Diskutierten beim Unternehmertag auf dem Podium:
Posch, der Prisident des Landesverbandes des Kiz-G
Miilter-von der Griin (FAZ), vW-Werksleiter Prof. Dr,

standsvorsitzender Constantin Schmitt.

oder Aufldsung. Der Staat sei
sicher nicht der bessere Unter-
nehmer, sagte der hessische
Wirtschaftsminister  Dieter
Posch.

»Die Notwendlgkelt staatli-
cher Eingriffe in der gegen-
wdrtigen Situation vor dem
Hintergrund der globalen Fi-
nanz- und Wirtschaftskrise ist
deshalb eine Ausnahme®, sag-
te er. Die derzeitige Rezessmn
sei keine gewdhnliche Kon-
junkturschwankung  mehr,
sondern eine absolute Aus-

nahmesituation. ,,Aufserge-
wohnliche Zeiten erforderten
aullergewShnliche  Mittel®,
sagte Posch und beantwortete
damit auch die Frage nach

dem Engagement des Landes.

im Fall Opel.

Konjunkturpakete

Die Hessische Landesregie-
rung habe mit dem 1,7 Milliar-
den—Euro—Sondennvesunons-
programm einen im Vergleich
der Bundeslinder. beispiello-
sen Beitrag zur Stabilisieriing

Von links Hessens Wirtschaftsminister Dieter
ewerbes, Jirgen Karpinski, Moderator Peter
Hans-Helmut Becker sowie Konvekta-Vor-
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der Konjunktur geleistet. Ge-
meinsam mit den Mitteln aus
den beiden Konjunkturpake-
ten des Bundes wiirden in den
kommenden beiden Jahren
iiber 2,6 Milliarden Euro in die
hessische Infrastruktur inves-
tiert. Besonders die Schulen
und Hochschulen, aber auch
die Verkehrsinfrastruktur
werden davon profitieren. Da-
mit wiirden die Voraussetzun-
gen fur kriftiges Wirtschafts-
wachstum nach dem Ende der
Rezession geschaffen.

Bremsspuren und Wettbewerbsvorteile

n der anschlieRenden Podi-

umsdiskussion, die von Pe-
ter Miillervon der Grin
(Frankfurter Allgemeinen Zei-
tung) moderiert wurde, ka-
men auch Constantin
Schmitt, der Vorstandsvorsit-
zende der Konvekta AG, sowie
VW-Werksleiter Prof. Dr.
Hans-Helmut Becker zu Wort.

Deutliche Bremsspuren hin-

terlasse die Wirtschaftskyise

auch bei den Kfz-Zulieferern.
Schmitt sprach von einer
schwierigen Situation, vor der
viele mittelstindische Unter-
nehmen stehen. Viel wiirde

zurzeit {iber Kurzarbeit aufge-
fangen, aber das sei keine
Dauerlésung. Je langer die Kri-
se anhalte, desto mehr wiir
den Anpassungsprozesse no-
tig, sagte Schmitt.

In Europas zweitgrofitem
Produktionsstandort fiir Auto-
mobilkomponenten, dem VW-
Werk in Baunatal, will man
von Krise nicht sprechen. Ein
Riickgang der Produktions-
zahlen werde es aber amch
dort geben, sagte Prof Dr.
Hans-Helmut Becker. VW kon-
nie sich dem Trend zwar nicht
ganz entziehen, stehe gber
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"nigkeit. _
Ubergangslésung, aber keine

deutlich besser da ‘als man-

cher Konkurrent.

Mit Blick auf die alternati-
ven Antriebstechniken waren
sich die Diskussionsteilneh-
mer einig. Ein Elektroauto mit
entsprechender  Reichweite
werde es erst in einigen Jah-
ren serienreif geben., Zudem
miisse geklirt werden, wie der
Strom fiir die Autos produ-
ziert werden soll. Auch beim
Thema Hybrid herrschte Ei
Eine interessante

dauerbafte Losung fiir den In-
dividualverkehr. (red)

UNA Je 3. /maﬁ

LIMA nyad e



